Document 5 Projets de TGV : Les raisons d'une opposition

Le Grenelle de I'environnement a prévu 2000 km dges nouvelles a grande vitesse (LGV) d'ici 2020Fgance avec une dépense a la charge du contrideab
de 103 milliards d'euros. Sur I'exemple du projet 4GV au sud de Bordeaux ou une enquéte publiquepegvue pour 2013, Simon Charbonneau*
donne les raisons générales de I'opposition de pifie aux nouvelles LGV.

Alors méme que Réseau de France se débat aprincipe a toute ligne nouvelle, compte tenu des imlieu rural et exclut les villes et les régioraissées
jourd’hui dans un déficit faramineux, les projets d pacts sur les derniers espaces naturels restéseencpour compte du «progres»! [...]
lignes a grande vitesse pour le sud-ouest comme aihon «aménagés» en Aquitaine et du montant des iz oderniser |'existant
leurs se sont multipliés. Apres la LGV Tours/ vestissements prévusa modernisation des voies [ | Mieux vaudrait se contenter d'utiliser les wie

Bordeaux qui a échappé a la procédure du débatpubktant privilegiée]...] existantes en les modernisant, méme si cela feirge
pour entrer directement au stade de I'enquétequebli une heure tous les cing cents kilométres. Celauest

en janvier 2005 et dont le chantier a débuté erl 201 Petjtes villes délaissées jourd'hui dautant plus vrai que les fameux TGV-
c'est le projet de la LGV «Sud Europe Atlanti-1 ]| existe plusieurs motifs & cette oppositior d pendulaires, un moment retenus par la SNCF, pour-
que»(SEA) au sud de Bordeaux qui a été soumis a [gincipe. raient constituer une réponse technique crédibfes da
procédure du déebat public pour la branche Bordeaux/ ce domaine, du moins pour ceux qui cherchent & tout

Toulouse en 2005, puis celui vers Hendaye l'année En premier lieu, il y a la nature méme de cettgyix 4 gagner du temps.

suivante. L'enquéte publique devrait intervenir erntechnique ferroviaire de transport a grande vitesse Enfin, sur le plan social, il faut rappeler la tgrande

2013, la mécanique administrative ignorant totakeme est congue pour relier uniquement les grands @ntrenajorité de population est d'abord intéressée'gesi

l'opposition a ce projet. A 'unanimité, le Conse&t  urbains au détriment des villes petites et moyennggnce de transport de proximité efficaces, et nas p

gional d'Aquitaine, tous groupes politiques confe®d situées sur ltinéraire, autrement dit, elle peuasla par ces lignes qui s'adressent en fait a une éliecle

a l'exception des Verts soumis a une intense nsabili concentration en matiere d'aménagement du tegitoirprivilégiés qui est la méme que celle des transport

tion associative, a donne son feu vert (si joselda  Plus précisément, pour le milieu rural, c'est UBKt&  agériens. Mais par dela les questions posées pdose

ces projets pharaoniques dont les investissements Ble catastrophe car il n'y a aucun échangeur préwjer, il faudra également bien qu'un jour, contrain

comptent en plusieurs dizaines de milliards d'eaws comme pour les autoroutes. Des villages, des haorcé, 'Thomme moderne accepte de voir sa vitesse e

niveau national pour les 2000 km de voies nouvellesneaux et des familles seront dorénavant «enclaatés»mopbilité limitées, en un mot dee désintoxiquer de la

actees par le Grenelle de I'Environnement, lui-mémésolés les uns des autres, sans compter limpatt-€c vitesse du moins s'il veut encore vivre dans un monde

approuvé par les grandes associations nationales g@&jue de ces nouvelles infrastructures linéairésigu 3 I'échelle humaine et une nature encore présems d

protection de l'environnement. Il s'agirait de gagn fera alors que s'ajouter a celui représenté paal&s  notre quotidien. [...]

grace a ces équipements, une heure entre Paris, Beputes existantes. Quel que soit le tracé adoptéee

deaux et Toulouse en attirant ainsi une partieade Iront de nouveaux espaces naturels et de nouvettest ~ CHARBONNEAU Simon, Projets de TGV : les raisons

clientele empruntant l'avion, une hypothese actuell res agricoles qui vont étre sacrifiés une fois Hes p d'une opposition,'Ecologiste,

ment remise en question par le «low cost». [...] sur l'autel dudéveloppement, en particulier pour le n° 37 juillet-septembre 2012, p 45-47
Sud Gironde. Il faut aussi y ajouter les effetscda-

Opposition de principe a toute ligne pure si négatifs pour la faune sauvage qui ne geron

nouveIIe p%S. beaucou? a:[t?.;]uez, Fial:: les qluelqusts %?Zsages‘ %imon Charbonneau est maitre de conférences honoraire a
[...] A l'occasion de la mobilisation contre le proje gibier co?sgn 'S_a, 'Ire_ all ,'S ,p'flr € maitre a |yniversité Bordeaux |, spécialisé dans le drofeavironnement.
Bordeaux/Toulouse, un nouveau positionnement ass@€ dont l'efficacité n'a jamais éte reconnue. Halé- |l est le fils de Bernard Charbonneau (1910-1996) tles pion-

ciatif a vu le jour, & savoir celui d'une oppositide rappeler?La LGV comme l'autoroute asseche le mi- niers de la pensée écologique ne France.
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